Prefeitura do Municipio de Cajamar

Secretaria Municipal de Mobilidade e Desenvolvimento Urbano
Departamento de Mobilidade Urbana e Transito

Cajamar, 09 de Outubro de 2.020.

Memorando 594/2020-DMUT/SMMDU

A

Secretaria Municipal de Justica
A/C Dr Fabiano Fernandes Milhan
DD Procurador Juridico

Referente: Oficio Interno SMJ — N° 11/2020 — Relatério TC n. 4959.989.19
Assunto: Apontamentos TCE/SP — Contas 2019

Em atendimento aos acima, oficio interno da Secretaria Municipal da Justica e relatdrio
de fiscalizagio do Tribunal de Contas do Estado de Sdo Paulo, esclarecemos os apontamentos
de responsabilidade do Departaménto de Mobilidade Urbana e Transito listados as folhas 54 e
55 do relatorio:

Sobre a auséncia do Plano de Mobilidade Urbana

O Plano de Mobilidade Urbana do Municipio de Cajamar foi elaborado em Abril/2018 e
incluia: O Planejamento Executivo; A Leitura Técnica: O Progndstico; O Anexo I; e a Minuta
de Lei. Devido as alteracoes na chefia do executivo municipal e com a estabilidade politica
estabelecida somente em Abril/2019 com a eleicdo do atual Prefeito, o PMU foi retomado e
algumas diretrizes foram incluidas e outras aprimoradas. Ao finalizarmos as alteracdes
propostas, nova Minuta de Lei sera elaborada e apresentada a Cdmara Municipal através de
Projeto de Lei e a expectativa é que seja aprovado até 12 de Abril/2021, que é o prazo final
estabelecido pela MP 906 de 19 de Novembro de 2.019.

Sobre metas de qualidade e desempenho para o transporte puablico

Ndo foram estabelecidas metas de qualidade e desempenho para o transporte publico coletivo
municipal: O Contrato de Concessdo vigente data de 05 de setembro de 2011, e ajnda, a
Geréncia de Regulacdio de Transporte foi criada em 18 de dezembro de 2019, atribui¢do até
entdo exercida a titulo precdrio pelo Gerente de Fiscalizagdo de Trdnsito. Vale lembrar que o

" Regulamento de Transporte estd em fase de elaboragdo, bem como o Processo Ligitatério para
0 novo contrato de concesséo que vencerd em 05 de setembro de 2021.
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Prefeitura do Municipio de Cajamar

Secretaria Municipal de Mobilidade e Desenvolvimento Urbano
Departamento de Mobilidade Urbana e Transito

Sobre pesquisa de satisfacio dos usuarios do transporte piblico

Ndo foi realizada pesquisa de satisfacdo dos usudrios do transporte publico coletivo em 2019:
A empresa concessiondria dispoe de um SAC - Servigo de Atendimento aos Clientes, onde
recebe diariamente reclamacoes, elogios e sugestoes, o que nos é repassado mensalmente para
andlise e adoc¢dio de medidas necessdrias junto ao servigo de transporte publico coletivo. E esta
municipalidade também dispde de um setor de Ouvidoria Geral, onde também sdo registrados
tais fatos.

Sobre fiscalizacio do transporte remunerado privado individual de passageiros

Ndo sdo realizadas regularmente fiscalizagdo do transporte remunerado privado individual de
passageiros (taxi por aplicativo): O servigo de transporte individual de passageiros por
aplicativos foi regulamentado através da Lei Municipal 1.774 de 04 de setembro de 2019,
porém, estdo sendo realizadas atividades com base no Art. 231, Inciso VIII da Lei Federal
9.503/97, a qual institui o Cédigo de Trdnsito Brasileiro, com diversas remogdes ao longo do
ano e lavratura do Auto de Infracdo competente.

Sobre calgcamento piiblico sem acessibilidade

A Prefeitura de Cajamar, por intermédio da antiga Diretoria de Trdnmsito e Tramnsportes,
atualmente denominado Departamento de Mobilidade Urbana e Tramsporte, no final do
exercicio de 2018 implantou 75 (setenta e cinco) rampas de acessibilidade das 160 (cento e
sessenta) previstas no PPA 2018-2021. Estudos técnicos estdo sendo realizados apartir das
obras realizadas pela Prefeitura e que estdo em fase de conclusdo, principalmente os parques
lineares. Os estudos visam poder contemplar toda a necessidade do municipio para que
possamos dar abertura a processo licitatorio adequado, evitando fracionamentos e aditivos
contratudis.

~

Sinalizacéo indevida nas vias piblicas

A Prefeitura Municipal de Cajamar, através do Departamento de Mobilidade Urbano e
Trdnsito, realizou a sinalizacdo horizontal de 17.236,36 m?* de demarcacdo de solo nas vias
municipais. Foram realizados além da demarcagdo, outros servigos de implantacdo de
sinalizagdo vidria conforme poderdo observar em relatorio abaixo. Até o final do exercicio
serdo realizados mais 2.763,64 m? de demarcacdo de solo e implantacdo de outros
instrumentos de sinalizagdo. A demarcacgdo de solo foi efetuada principalmente na manutengdo
da sinalizacdo ja existente, porém também foram realizadas novas sindlizacdes de acordo com
as dindmicas alteracbes de sentido de direcdo de vias publicas visando maior fluidez e
seguranca no trdfego local. Os servigos de sinalizagdo vidria horizontal sdo terceirizados
conforme ARP 01/20, Processo Administrativo 12.414/19 e Pregdo Presencial 64/2019.

A sinalizagdo vidria vertical também é objeto de manutencdo constante, todavia realizada pela
equipe do proprio DMUT, a excegdo dos conjuntos semaforicos e respectivos cruzamentos que
sdo geridos por empresa terceirizada objeto do contrato 14/2017, PA 7777/16, Pregdo
Presencial 07/17.
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Prefeitura do Municipio de Cajamar

Secretaria Municipal de Mobilidade e Desenvolvimento Urbano
Departamento de Mobilidade Urbana e Transito

seavicos o | sano
FISICO
item | Qtde | Unidade Especificagdes SERVICO

L2000 | M| eree com apheseto de micromtorn de o | 173636 | 276364
2 300 M2 Retirada de demarcag#io de solo (sinalizag#o existente) 83,32 216,68
3 1.000 PC Impl > de tacha monodirecional (branco/branco) 1000,00 0,00
4 1.000 PC Implantagdo de tacha bidirecional (branco/branco) 934,00 66,00
5 1.000 PC Implantagio de tacha bidirecional (amarelo/amarelo) 147,00 853,00
[ 1.000 PC Implanta¢do de tachZo monodirecional (amarelo/branco) 501,00 499,00
7 1.000 PC Impl ) de tach#o bidirecional (amarelo/branco) 800,00 200,00
8 1.000 PC Implantaggo de tachio bidirecional (amarelo/amarelo) 4,00 996,00
9 1.000 PG Implantagio de balizadores (pino pléastico) 107,00 893,00
10 200 PC Impl. ¢do de segregadores monodirecional (amarelo/amarelo) 108,00 92,00

Sobre manutencio inadequada de vias piblicas

Os servigos de pavimentagdo asfaltica bem como o recapeamento e as operagdes de tapa-
buraco embora sejam realizados em comjunto com a Secretaria de Mobilidade Urbana e
Transito, sdo geridos pela Secretaria Municipal de Infraestrutura e Servigos Publicos, onde os
dados fisicos e financeiros poderdo ser informados.

Atenciosamente.

Jaime Albe]
Gestorde
Urbana

ario de Mobilidade e
:lviment\o Urbavli’()i"

ot
P

'
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= Obeas Lide,

PROJETO DE LEI N. 2 XXXX, xx de xxxxxwoox de 2018,

Institui a Politica de Mobilidade Urbana do Municipio de Cajamar.
Séo Paulo, 25 de Abril de 2018 Dalete de Oliveira, Prefeita do.- Municipio de Cajamar, no uso das
atribuigies que lhe sdo conferidas por lei, faz saber que a Camara Municipal, em

sessdo de xx de xooocox de 2018, decretou e promulgou a seguinté [éi:

Atengdo.: Sr. Adizete

Ref.:

PLANC MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA - PRODUTO 4 - MINUTA
DE LEI

LOCAL.: | MUNICIPIO DE CAJAMAR

Prezados Senhpres,

Conforme endime : est: iando em anexo © PLANO e gt
MUNICIPAL DE MOBILIDADE URBANA — PRODUTO 04 - Minuta de Lei do P ol P
Municipio de Cajamar/SP.

Atenciosamente.
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TlruLo |
DA ABRANGENCIA, PRINCIPIOS E DIRETRIZES

capfTuLO |
DA ABRANGENCIA

Art, 1° Esta Lei dispde sobre a Politica de Mobilidade Urbana e 6 Plano de

.+ Mobilidade Urbana do Municipic de Cajamar e aplica-se & totalidade do seu
teritorio.

§ 1° A Politica de Mobilidade Urbana orienta o estimulo ao planejamento

urbano, no ambito da mobilidade, visando a construgio de cidédes mais

f d yadE

humanas, mais justas e is, indiscrimi aos
§ 2° A Politica de ilidade Urbana mesponde a i dos

desl que dep de um sist urbano integrado e planejad
induzir a diminuigdo do tempo dos deslocamentos ao distribuir de forma

mais equiiibrada e ofimizada as atividades na cidade — a partir do adensamento

das regiGes providas de i e pelos eixos de deslocamentos
prioritarios.

§ 3° O Plano de Mobilidade Urbana é o instrumento da Politica de

de Urbana do A io de Cajamar, determinante para todos os agentes

puiblicos e privados que atuam em seu termritério.

Art, 2° A presente lei tem como base os fundamentos expressos na
Constituigdo Federal; na Lei Federal n° 10.257/01 - Estatuto da Cidade, no Cédigo
de Transito Brasileiro - Lel Federal n° 9.503/97; na Constituicdo do Estado de Sao

Paulo, bem como na Lei Organica do icipio de Cajamar, dendo, ainda, a
NBR 9.050/04, que trata sobre acessibilidade, edificagSes, mobilidrios, espagos e
quip urbanos, e principalme na Lei Federal n° 12.587/12, que tratada

da Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

2
AVENIDA AGUAS DE SAO PEDRO, 447 - VILA PAULICEIA/SP — FONE/FAX: (11) 2099-6999

CAPITULO I
DOS PRINCIPIOS E DIRETRIZES

Art. 3° Os principios que regem a Politica de Mobilidade Urbana e o Plano
de Mobilidade s&o:

| = Articulagéo com a Politica Urbana do municipio, através do seu Plano
Diretor e demais legislagbes pertinentes;

Il - Acessibilidade a partir da priorizagdio dos modos de transporte coletivos

e néo motorizados, colat do para diminuigdo da emissdo de gases p e

dos congestionamentos;
Il - Seguranga, a partir da estruturagdo e qualificagdo dos espagos de
deslocamento para os pedestres e as pessoas porladoras de necessidades

especials;
IV - Eficiénci imizando e quando o uso do solo ao longo dos
eixos de desl e por onde passam a linhas de transparie
coletivo;
v-Q de de vida, ao pl maior gerando menos

poluiéﬁg,‘ maj salide & populagio;

Vi — Dinamizar a economia através da indugdo do uso misto nas
proximidades da rede de transporte coletivo;

VIl - Promover a inclusdo social, através da melhoria da acessibilidade da
populé;éb de baixa renda.

Art. 4° A Politica de Mobilidade Urbana e o Plano de Mobilidade sdo
orientados pelas seguintes diretrizes:

s

1-P aci eo porte de forma com a politica
urbana sustentéavel;

It - Priorizar e incentivar a maior ufilizag&o do sistena vidrio pelo transporte
piiblica & do transporte néo motorizado;

Il - Viabilizar uma gestgo inteligente da circulagéo e do porte plblico;

IV - Viabilizar a integragfo fisica, operacional e farifiria dos sistemas de

te icipal e i

P F

V - Reordenar o trifego privado visando a obtengdo da equidadecna
apropriagdo do sistema vidrio;

VI - Desenvolver uma sinalizagéo qualificada que propicie um tréfego fluido
e seguro;

Vil - Regulamentar a circulag@o de bens e servigos no meio urbano;

VIl - Fortalecer a estrutura institucional responséavel pela gestdo das
politicas e servigos de mobilidade urbana na cidade;

IX - Assegurar a ampla participagdo da i no

o] i e i i no P plblico e na circulago.
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Tiruo
DA ORDENAGAO E OBJETIVOS DO SISTEMA MUNICIPAL DE MOBILIDADE

Art. 5° O Sistema de Mobilidade Urbana.;de Cajamar leva em conta o

to organizade e do dos meios, servigos e infraestruturas, que

garante os deslocamentos de pessoas e bens na cidade.

Art. 6° O Sistema de Municipal de Mobilidade Urbana é ordenado a partir
de trés componentes estruturadores:

| - Sistema Municipal de Vias;

Il - Sisterna Municipal de Transporte;

I - Controle Social.

§ 1° O Sistema Municipal de Vias é constituido pela infraestrutura fisica das
vias que compdem a malha vidria, compreendida pelo sistema viario, ciclovias,

trad o

e todas as demais estruturas por

onde cil , P e
§ 2° O Sistema Municipal de Trans

onstituido pelos servigos de

- - . m P
p de iros e de ias, abrigos, 1o e terminais de

passageiros e operadores de servigos.

§ 3° O Controle Social é constituido..pelo 6rgdo da municipalidade,
responsével pela gestdo eficiente e coordenada do sistema de mobilidade urbana
do municipio, pelo Fundo de Mobilidade e pelo Conseltio de Mobilidade.

Art. 7° A Politica de Mobilidade Urbana, o Plano de Mobilidade e o Sistema
Municipal de ili se ori pelos i bjetivos:
| - Promover a diversificagéio de uso do solo, o dinamismo econdmico e a

qualificagdo urbana das regides de ent das vias 3
Il - Qualificar os servigos de transporte pliblico local;
I - Qualificar a infraestrutura vidria existente visando o compartilhamento

do espago de vias entre dil modos de cir priorizando os meios de

transporte ndo-motorizado e o transporte coletivo;
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IV - Implantar sistema cicloviario adequado a realidade do ir ipi
V - Qualificar os espagos de circulagdo de ped: 3

douine

LT b

6
AVENIDA AGUAS DE SAO PEDRO, 447 ~ VILA PAULICEIA/SP — FONE/FAX.: {11) 2099-6999

Cousuliarie, Projetov
€ Obres Ltda,

¢ ’) olei
. ” Soleil

- TiTuLo Nt
DO SISTEMA MUNICIPAL DE VIAS

CAPITULO 1
DOS COMPONENTES, DIRETRIZES E OBJETIVOS

Art. 8° O Sistema Municipal de Vias é definido como as i stura
necessérias para a circulagdo de pessoas e de cargas, se configura como suporte
para a realizagdo dos fluxos e é capaz de interferir, de forma incisiva, na maneira
como se estabelece a dindmica urbana local.

Art. 9° O Sistema Municipal de Vias é composto pelos subsistemas:
| - Subsistema de Circulagdo de Pedestres;

1 - Subsistema Ciclovidrio;

1l - Subsistema Viario.

Art. 10° Sdo componentes do Sistema Municipal de Vias:
| - acostamento;

Il - calgada;

Il - canteiro central;

WV ~ ciclofaixa;

V - ciclorota;

VI ~ ciclovia;

VIt — estacionamento;
Vll! - estrada;

IX -faixa de estacionamento;
X - faixa de transito;

X1 -faixa de pedestre;

Xl - logradouro ptiblico;

Xl -travessia elevada;

XIV - passeio;

XV - pista de rolamento;
XVI - rodovia;

XVII = via;

XVIIi - via de transito répido;

XiX - via arterial;

XX - via coletora;

XXI - via tocal; o ®

XX - via rural;

XX - via urbana;

XXIV - vias e dreas de pedestres.

§1°0 acostamento é a parte da via diferenciada da pista de rolamento
destinada & parada ou estacionamento de veiculbé, em caso de emergéncia, e 3

fagdo de p de e bicl quando, ndo. houver local apropriado para
esse fim. ’

§ 2° A calgada é a parte da via, normalmente segregada e em nivel

diferente, ndo destinada & circulagio de veiculos, reservada ao trénsito de

pedestres e, quando possivel, 4 implantagac de mobilidrio urbano, sinalizagéo,
vegetagdo & outros fins,

§ 3° O canteiro central é denominado obstdculo fisico construido como
separador de duas pistas de rolamento, eventualmente substituido por marcas
viarias (canteiro ficticio).

§ 4° A ciclofaixa é a parte da pista de rolamento destinada a circulagéo

de ciclos, delimitada por sinalizagéo especifica.

§ 5° A ciclorota funcionada com carro e bicicleta dividem a ma, ¢

sinalizagdo aponta a preferéncia dos ciclistas.

§ 6° A ciclovia é uma pista propria destinada a circulagido de ciclos,
separada fisicamente do trafego comum.

§ 7° Estacionamento é a area para imobilizagdo de veiculos por tempo
superior a0 necessario para embarque ou desembarque de passageiros,

§ 8° Estrada é denominada via rural ndo pavimentada.
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§ 9° A faixa de estacionamento é a area dentro da pista de rolamento
reservada para estacionamento dos veiculos automotores.

§ 10° Faixa de tfransito' é a drea reservada dentro da pista de rolamento
para ci cdo de i

§ 11° Faixa de pedestre & a faixa reservada para travessia de pedestre, que

para este fim terdo prioridade de passagem.

§ 12° Logradouro ptiblico € o espago livre
circulagdo, parada ou estacic de vefculos, ou & ci
tais como calgada, parques, dreas de lazer, calgaddes.

pela municipali a

gdo de p X

§ 13° A travessia elevada é identificada como a faixa elevada para
t ia de ped i no trecho da pista onde o pavimento é elevado
itérios técnicos e sinalizagéo especifica.
§ 14° O passeio & a parte da calgada ou da pista de rolamento, neste Ultimo
caso, separada por pintura ou elemento fisico separador, livre de interferéncias,
destinada & cil ¢4 lusiva de pedestres e, ionall de cicli

§ 15° A pista de rolamento é a parte da via nomalmente utilizada para a
circulagBo de vefculos, idenfificada por elementos separadores ou por diferenga
de nivel em relagdoas qaiyé@ias, ilhas ou aos canteiros centrais.

§16° Rodovia & Henominada como via rural pavimentada.

§ 17° A via é identificada como superficie por onde transitam veiculos,

p e animais, P a pista, a calgada, o ilha e
canteiro central. 1\ .iiu3 @
§ 18° Via de fransito rdpido é aquela izada por p

com transito livre, sem intersecSes em nivel, sem acessibilidade direta aos lotes
lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

§ 19° A via arferial é aquela car i por ir ¢oes em nivel,

por aforo, com ibili aos lotes lindeiros e as

vias secundérias e locais; possibilitando o trénsito entre as regies da cidade.

§ 20° A via cols ¢é aquela destinada a coletar e distiibuir o transito que

tenha necessidade de entrar ou sair das vias de fransito rapide ou arteriais,
possibilitando o transito dentro das regites da cidade. ’
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§ 21° Via local é aguela izada por il gdes em nivel néo

semaforizadas, destinada apenas ao acesso local ou a dreas restritas.
§ 22° A via rural se compde de estradas e rodovias,
§ 23° A via urbana sdo as ruas, nidas, vielas, ou i e similares

abertos & circulagdo publica, situados na &rea urbana, caracterizados
principédlmente por possuirem imoveis edificados ae longo de sua extenséo.

§ 24° As vias e dreas de pedestres s#o vias ou conjunto de vias destinadas
a circulagio prioritaria de pedestres.

v SiNdD.
Art. 11° Sdo diretrizes do Sislana Municipal de Vias:
I - priorizar a circulagdo c'fé"f d e dos meios nao motorizados sobre

os demais modais de transporte;
il ~ garantir as condigbes de seguranga e conforio para pedestres e
ciclistas; ' .
Il - integrar os elementos de locomogdo calgadas, faixa de pedestre,
posigdes, p las, com o sistema- de te coletivo as visando o
pleno acesso de pedestres aos servigos de Transporte Pubiico Coletivo e aos

equipamentos urbanos e sociais;

IV — eliminar bareiras fisicas que p p fiscos & cir ¢
do pedestre, principalmente de criangas e p com duzida e
portadoras de necessidades especiais;

V - incomp o ito de i | em todas as

intervenges relacionadas ao Sistema de Mobilidade Urbana do municipio;
VI - qualificar a infraestrutura do sistema viario estrutural e nao estrutural
para atender aos diferentes modos de circulagéo, motorizados e ndo motorizados;

Vil - p ai ntagdo do sistema ciclovidric no icipio de
Cajamar;

VIII - integrar o sistema de [ iclos e bicicletdrios &s calgadas e aos
equip de porte visando o pleno acesso de ciclistas aos

estabelecimentos;
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IX — propor a melhoria das vias estruturantes arficulando a circulagdo

trago dos bel comerciais e de

prioritdria para os eixos com
servigos;
X - propor, através da priorizagdo da adequagdo, alargamento ou
duplicagdo das vias arteriais (A3), a indugéo da ocupagio continua em Cajamar.
Xi - propor ng sistema vidrio | de int do p coletivo,

q ), para priorizagdo desse modo;
Xl - propor a melhoria das vias arteriais e coleforas, articulando. a

circulagéo prioritdria nas dreas onde predomi as isticas rurais e de

preservagéio, de forma a inibir a indugfio da ocupagéo urbana desse temitério;
Xlii — adotar para os projetos de intervengGes vidrias os pardmetros de

vidrios bel neste PlanMi

XIV - implantar novos tramos vidrios, somente em casos excepcionais,

arios para a i ¢do e ad fa continuidade da malha vidria existente,
nas situagdes em que forem img los novos lotead avali a
possibilid: de ¢do pelos p dedores particulares, dentro dos

pardmetros estabelecidos pelo poder plblico, como medidas mitigadoras de
implantagdo desses novos empreendimentos;

XV - viabilizar recursos junto aos governos estadual e federal, e de outras
fontes de financiamento extemo, para a implantaggo das obras de interesse
prioritario do municipio, sobretudo as referentes as arteriais de nivel 3 (A3).

.

Art, 12° Os progi , agles prioritarias e investimentos, pdbli e

privados, no Sistema Municipal de Vias devem ser orientados visando os
seguintes objetivos especificos:

1 — viabilizar a adequacdo das vias arteriais de nivel 3 (A3) dentro dos
parametros estabelecidos neste Planmob;

1l - viabilizar obras para adequar e padronizar as calgadas, bem como os
demais componentes do sistema de circulagéo de pedestres, visando garantir a

PrT . | e 0 atendi des nas

das p com
rotas de maior transito de pedestres;

Il — implantar ciclovias e ciclofaixas sobre o sistema vidrio estrutural e vias
= H .

coleforas, e definir os locais onde d seril 0sp i e demais
equipamentos de apoio ao sistema cicloviario do municipio;

IV — implantar a sinalizagde adequada nas vias de baixo fluxo, que servirdo
de ciclorrotas do municipio; v

V- garanﬂ'r a implantagio de estruturas de moderagée de trifego (traffic
calming), em locais onde existir maior circulagic de pedestres;

VI - promover obras de melhoria viaria das vias coletoras, visando a

quagdo e p g das e a i de

adequada para receberem ciclorrotas, incorp osp dos ¢c
vidrios definidos neste PlanMob;

Paragrafo Gnico. Todos objetivos estdo ilustrados no Mapa 03 do Anexo |

€ no Anexo Il S
SECAOI ’
SUBSISTEMA DE CIRCULAGAO DE PEDESTRES
Art. 13° O Subsistema de Cir gdo de Pedestres é o conjunto de vias e
fisicas destinadas a circulagao de ped , composte pelas calgadas,

e

calgaddes, passeios piblico, faixa de pedestres, t
especifica (sobretudo travessias).

Art. 14° Esses elementos devem possuir revestimento apropriado &
permeabilidade no solo das &guas pluviais, continuidade longitudinal ac fluxo de
pedestres e acessibilidade universal. .

Art. 15° Para cada nive! de classificagdo vidria, as calgadas deverdo
i d do para garantir a seguran¢a, conforto e

um
autonomia para os deskh S de p
estabelecidos no Anexo |

, conforme os parametros
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SUBSEGAO | — ACESSIBILIDADE UNIVERSAL

di das i que permi a

&

Art. 16° Para garantir o
ufilizagdio dos sistemas de circulagdo de pedestre, com seguranica e autonomia,

porpt doras de id iais e de mobilidade reduzida, as

P

calgadas, faixas de pedestres, transposiges e passarelas deverfio ser
gradualmente adequadas para atender os padrbes de mobilidade inclusiva.

Art. 17° E de i béncia de a administragiio piblica elaborar um plano

e dos

f perdy &

especifico de

juag P

visando assim, a acessibilidade universal.

Art. 18° O plano especifico de adequagao, recuperagio e manutengio dos
passeios publicos devera prever a implantagdo gradual de rede semaférica
destinada & travessia de pedestres, que incorpore dispositivos que garantam as

p pe de peciais e mobi reduzida, a

[

possibilidade de se. d

em e realizarem a travessia na faixa de pedestres

PR £ .
com Seguranga e autonomia.

Art. 19° O Anexo lll, Catédlogo de Altemativas em anexo a lei, estabelece os

= P

pdrdmetros de ibilidade que 0s espagos p

de Cajamar,

‘adééuando—os as normas de acessibilidade universal e, em especifico, & NBR
9050.

SEGAOI
SUBSISTEMA CICLOVIARIO
Art. 20° O Subst Ciclovidrio se car iza por ser um si de

mobilidade na@oc-motorizado, composto por um conjunte de infraestruturas
arias para ci

30 segura dos cicli:

. N

publicos, -
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Art, 21° Sao componentes do subst iclovidrio as ciclovias,

ciclofaixas, ciclorrotas, paraciclos e demais equipamentos urbanos de suporte,
bem como, de sinalizagdo adequada.

Art, 22° S30 objetivos do subsistema ciclovidrio:

1 - possibilitar a ampliagéo da urbana no
- I - estruturar uma rede complementar de transporte urbano, devendo ser
integrado aos demais sistemas de transporte coletivo do municipio e

intermunicipal.

Art, 23° O subsistema ciclovidrio devera ser priorizado para atender as

ibili de desl! rentos em, e entre, todas as regides da cidade.

Art. 24° O subsistema ciclovidrio devera ser implantade no municipio sobre

realizar a quag

a rede vidria estrutural e as vias coletoras, sendo
fisica dos componentes viarios.

Art. 25° Ao longo da malha cicloviaria deverdo ser dispostos paraciclos ou
bicicletarios em pontos préximos ao comércio, aos equipamentos plblicos, e
aos i de F

pragas e parques.

ptblico, escolas, postos de satde,

Art. 26" Estudo especifico devera prever locais onde deverdo ser instalados
os paraciclos e as vias, com fluxo de transito mais brando, adequadas para
receber ciclorrotas.

Art, 27° Em parques urbanos e equipamentos de interesse turistico, o Poder
Publico podera explorar, ou conceder a exploragdo, para o servigo de locagdo de

pela malha ciclovidria.

Art. 28° Novas vias poderdo ser incorporadas a rede ciclovidria proposta,
de acordo com a dindmica urbana.
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Art. 29° As di ¢
Anexo |, Catdlogo de Alternativas, e a rede ciclovidria proposta delimitada no
Mapa 02 do Anexo i,

para cada sugerida encs no

Soleil

Comsaltocia, Projetos
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SEGAO I
SUBSISTEMA VIARIO

Art, 30° O Subsistema Vidrio configura-se pelas vias estruturantes, arteriais
e coletoras, que estruturam a dindmica da cidade e serve como suporte para a
realizagio dos fluxos de pessoas e mercadorias.

Art, 31° Sdo elementos do subsistema vidrio:
1 - Vias de trénsito rapido;

It ~ Vias arteriais;

Wl - Vias coletoras;

1V - Vias jocais.

SUBSECAO | -HIERARQUIA DAS VIAS

Art. 32° As Vias de Transito Rapido, utilizadas como ligagdo entre o
Municipio  demais municipios do Estado de Sdo Paulo e, ainda com os demais

dos da Fi ¢éo, sdo car izadas por especiais, com transito
livre e exp ., que ndo direta aos lotes lindeiros,
ir %] j e posicdo de pedestres em nivel.

Art, 33° As Vias Arteriais, que desempenham cardter estruturante dentro do
sistema vidrio, sdo responsdveis pela distribui¢do do fluxo na malha viara, por
onde passam as linhas de transporte coletivo, apresentam acesso direto aos lotes

darias e locais, N as di

lindeiros e as vias regides da cidade,

e i pela pi quando cortadas por intersecgdes em nivel,
sendo controladas por semaforo ou rotatéria.

Art. 34° As vias arteriais estdo classificadas em trés niveis:
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I - as vias de. nivel 1 (A1); sdo aquelas utilizadas como ligagdo entre

Cajamar e os icipios vizinhos, a

com as vias de transito

répido e possui em seu entomno uso do solo diferenciado, caracterizado pela
presenca de comercio, servigos e inddstria.

Il - as vias de nivel 2 (A2) s#o aquelas utilizadas como ligagdo entre
Cajamar com os municipios vizinhos efou realizam as conexdes com as vias de
transito rapido, e cortam as dreas de caracleristicas rurais e de
preservagio/reflorestamento ou ainda ndo urbanizadas.

Hl- as vias de nivel 3 (A3) sdo aquelas responsaveis pela interligagéo dos
distritos de Cajamar ‘e, por isso, devem exercer fungfio indutora dos vazios
urbanos intradistritais e, por isso, sua adequagéo, al o ou duplicagh
deverdo ser prioritarios entre as intervengSes de mobilidade propostas no

municipio.

Art. 35° As vias coletoras séo as vias que articulam as Vias Arteriais com as
de Transito Répido, algqmas possuem triafego de coletivo sendo destinadas a
coletar e distribuir o trénsito das vias de transito rapido ou arteriais, e possuem
acessibilidade aos lotes lindeiros.

Art. 36° As vias coletoras estdo classificadas em dois niveis:

1 ~ coletoras (C1), com fungo de ligagio entre as vias locais e as vias
arteriais ou de transito rapido, distribuindo o transporie coletivo.

Nl - coletoras (C2), com fungdo de ligagéio entre as vias locais e a via de

rurais

transito rdpido, em areas que ap priofitari;
e de preservagio.

Art. 37° As vias locais s& as vias com a fungio predominante de
proporcionar o acesso aos imdveis lindeiros, ndo classificadas comio coletoras ou
estruturais.

Pardgrafo dnico. A classificagdo das vias do municipio estd indicada no

Mapa 01 do Anexo |.
17 ﬁ
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SUBSEGAO i~ CATALOGO DE ALTERNATIVAS

Art. 38° O catélogo de aiternativas contém os principais componentes das
vias urbanas e rurais do municipio.

Art. 39° O catdlogo de alternativas serd utilizado de forma agregada e

combinada as essi e

condigdes fisicas e do di i das vias € propostas,

a uma posic

Art. 40° Cada via urbana e rural deve

especifica e programada para que d penhe, de forma g , seu papel
de conexao e de suporte para realizagéo dos fluxos de pedestres e cargas, dentro
do canjunto da malha viaria do municipio, conforme Anexo Il

Art. 41° Sdo como p para as condigdes fisicas

e dimensionamento das vias, a partir de dois padroes de dimensionamento:
1 - minimo aceitavel;
Il - adequado.

§ 1° O padrdo minimo aceltavel é aquele & implantado dentro dos limites
minimos existentes da via.

§ 2° O padrio adequado é aquele que é implantado com dimensdes
maiores do que as minimas estabelecidas.

Art. 42° E recomendado que seja implantado o padrio ll, sempre que
possivel, dentro das condigGes e dimens8es das vias existentes no municipio.

Art. 43° O projeto de novas vias, prolongamentos ou a retificagio de
" dera de

liagdo técnica elaborada pelo poder piblico, visando

destes para pré-estabeleci priori a

a melhor

18
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€ bici e sempre que possivel almejando a adogio

¢io de pedest 4
do padrdo adequado.
Art. 44° Em quaisq i jas a posica das-/vias urbanas

deverd atender aos preceitos instituidos pela Lei Federal n® 9.503/97 — Cédigo de
Transito Brasileic e pela NRB 9.050/04 - acessibilidade a edificagdes,
mobilidrios, espagos e equipamentos urbanos.

SEGAO IV
EMPREENDIMENTOS IMPACTANTES

Art. 45° Para efeito da p te lei sdo as i definigdes e/

ou expressges:
Areas Construidas Computaveis (ACC): sio as &reas de construgdo
consideradas para o célculo do Coeficiente de Aproveitamento - CA. Para a
edificagBo residencial de carater multifamiliar, somente ser‘éiconsiderada como
ACC a somatéria das dreas (teis das unidades habitacionals, jhéli:ihdo‘ as

d stiperior a 25,00m? shely

ou com érea

Medidas Compensatérias: conjunto de a:;éeé com o objetivo de compensar o
no- sistema viario do entomo, quando da

I gerado pelo empi
impossibilidade de mitigagédo completa dos impactos negativos;
Medidas Mitigadoras: conjunto de agdes com objetivo de minimizér ‘o impacto

pela i ;é0 de emp

E " |
Empreenc p

dimento que, pela concentragdo da
oferta de bens ou servigos, gere grande afluxo de populagdo, com substancial

interferéncia no tréfego do entorno, do de grand pagos para
estacic carga e d ou i do0 de embarque e
desembarque;

Relatdrio de impacto e Transito: & o d contendo a igdo do projeto
arquitetdnico da obra a ser aprovado e os estud écni que permil a

identificagio de impactos no transito ou na geometria viaria, decomentes da

19

isticas dos fluxos e, ainda, das -

o' _a’

©Ohras Ldu

ir e fi do p di p do as
mitigadoras ou compensatérias correspondentes;

Art. 46° Os Emp dil Imp bdividem-se em funggio do
grau de impacto no sistema viario:

1-EO: Emﬁreendimento de Baixo Impacto;

Il - E1: Empreendimento de Médio Impacto;

il — E2: Empreendimento de Grande impacto.

§ 1° O enguadramento de cada empreendimento deverd ser
regulamentado em legislagdo posterior.

§ 2° Os E2 deverdo condicionar sua aprovagio a um Relatério de Impacio

e Transito, ido & andlise-da municig

Art. 47° No caso de exigéncia do RIT o mesmo devera ser elaborado por
N -

profissional técnico habilitado, com a apresentagiio da respectiva ¢do de
Responsabilidade Técnica - ART, sendo o mesmo responsavel pelos resultados e

andlises apresentadas.
§ 1°. O Roteiro Minimo e os Pardmetros para elaboragio do RIT serdo
discriminados por meio de Manual Técnico que sera editado, publicado e
atualizado periodicamente pela Diretoria de Mobilidade Urbana.
§2°. ORIT deyera’ identificar os impactos gerados pela Implantagdo do
empreendimento ao sistema vidrio do entono, ficando sob responsabilidade da
das i it

p a fim de minimizar tais i
§ 3°. Caso o RIT apresentado seja julgado insuficiente pela Diretoria de
Mobilidade Urbana, o ijesponsével pelo empreenidimento devera refazé-lo, a
0 I ¢30, No prazo
de 30 dias comridos, sob pena do Indeferimento do pedido e arquivamento do

Diretoria de Mobilidade Urbana a andlise e a

a seremil

efou

do emp! dor, e reapr a-lo para

p
processo.

Art. 48° Nos casos em que a analise do RIT indicar a necessidade da
execugdo de obras e/ou servigos relacionados a operagdo do Sistema Vidrio, o
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empreendedor arcara com as despesas que couberem.
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TfTULO IV
DO SISTEMA MUNICIPAL DE TRANSPORTE

CAPfTULO |
DOS SERVIGOS DE TRANSPORTE E COMPONENTES

Art. 49° O Sistema Municipal de Transporte Coletivo é o conjunio de

modais, i 0 servigo de transporte de

e pregos fixados pelo

e equir que
| a toda & popuk:

com

poder pablico.

%2

Art. 50° Sdo servigos de transporte:

} - Transporte Pdblico Colefivo - servigos de 6nibus municipal e
intermunicipal;

il - Transporte por Bicicleta - bicicleta plblica;

Il - Transporte Publico Individual - servigos de téxis;

IV = Transporte Escolar - servigos de transporte escolar;

V - Transporie de Carga - servigo de fransporte de bens, animais ou
mercadorias.

Art. 51° Sdo Componentes do Sistema Municipal de Transporte coletivo:

| - Veiculos que realizam os servigos de transporte publico coletivo;
I -Pontos de parada, estagdes de transferéncia e terminais de integragio;

M - Vias por onde ci os veiculos que

os servigos de

transporte plblico coletivo;
1V - Pétio de gdo e

V - instalagbes e edificagdes de apoio ao sistema.

1ento dos veiculos;

22
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SECAO |
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVG

Art. 52° O transporte pdblico coletivo. urbano é o servigo pulblico de

transporte de iros ivel a toda a pépulags d p
individualizado, com iti e pregos fixados pelo Poder Publico, sendo esta a
T i p ial de desl 1o me utilizado pela populagéo do
municipio.

SUBSEGAO | - DAS DIRETRIZES

Art. 53° Considera-se que a operag3o para os servicos de Transporte
Publico Coletivo, a gestdio e a fiscalizagdo dos servicos de transporte piblico

municipal & peténci tiva da F i Municipal, em ia com
o artigo 30 da Constituido Federal.

Art. 54° S3o diretrizes do transporte publi
1 -incenfivar o uso do transporte pﬁbﬁéo ificipal nas viagens municipais;
porte individual para

Il - adotar para o uso do
o das viagens i

HI - garantir a cobertura

ao municipio;
ial e temporal adequadas para di

p

do maior niimero de usudrios possivel;

IV - propor a hieramquizagdo da réde “de transporte coletivo local e
intermunicipal visando a racionalizagéo do sistema;
V - viabilizar uma gestéo i

1.

da ci

¢80 e do transporte pliblico
coletivo;

VI - modemizar os sistemas de informagdo relacionados ao transporte
puiblico coletivo;

Vil - promover uma politica tarifaria voltada a proporcionar uma maior
inclusdo social;

Vit - promover, dentro de suas atribuigGes, a buscar por fontes altemativas

de energia, menos pol € Com re

23

IX - realizar estudos que permitam o pleno conhecimento do funcionamento
da rede de transporte de Cajamar, para posterior elaboragao de certame licitatério

dil das dil I neste artigo.

visando ¢ adequado
SUBSEGAO Il - DAS AGOES PRIORITARIAS

Art. 55° Sdo agdes prioritarias do transporte pubiico coletivo:

I - iniciar, no prazo méximo de cinco anos, a contar da data de publicagao
desta lei, o processo para contratagio visando a elaboragdo de estudos como:
Pesquiéa Origem-Destino, Pesquisa visual de carmegamenio e Pesquisa de

emb A barque A, para idiar a ¢

de Plano

municipal de transporte, & outros que se fagam necessarios.

li ~ elaborar, no prazb de um ano apés a finalizagéio dos estudos, o Plano
Municipal de Transporte de Cajamar.

- p p de licitagdo para regularizar os contratos dos
servigos de transporte plblico coletivo municipal, em atendimento ds exigéncias
da Lei Federal n° 8.987/95, que dispde sobre o regime de concessdo e permissao
da prestagéo de servigos publicos, e das diretrizes estabelecidas no arligo 54
desta lel. Tal edital do pi de licitag
outros aspectos:

a) ampliagéio e melhoria da frota para atender a configuragiio da rede futura

aser

devera prever entre

(incluindo micro-onibus e onibus), em conformidade com os requisitos de
seguranga, conforto e acessibilidade universal;
b) integragdo fisica, operacional e tarifaria dos sistemas de transporte local;

¢) adogdo de sist de le op ional por GPS ou similar,
g { a F i dicd de acesso as informagbes de forma
independente da das emp! d

d) definigdo de uma politica tarifiria para o transporte plbiico local,

+ bsidios € d

considerando a ufilizagéo de d
atender demandas especificas, como: idosos, esfudantes e pessoas com

¢do tarifaria, para

necessidades especiais;
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e) definigdo de padrGes de atendimento em termos de tempo maximo de
espera nos pontos e lotagde maxima por m?

f) criagdo de novas linhas ou ramais’ que atendam a nova demanda, antes
i da cidade;

pela rede i icipal & as novas

g) implantagdo de servigo de informagdo aos usudrios através da linha
0800, intemnet e material gréfico, como mapas e cartazes nos pontos de dnibus,
estagdes de transferéncia e terminais.

h) prever a integragdo futura, fisica, tarifaria e operacional, com a rede
intermunicipal.

i) prever a possibilidade de adogio de fontes altemativas de energia
conforme a ser previsto no edital de licitagdo.

IV - promover campanhas L fo di
beneficios trazidos pelo uso do transporte coletivo em detrimento do transporte

inar informagdes sobre os

individual;
vV - p a mod: ¢é 16gi dos equi de
i e le do transporte piblico coletivo e de orientagéo .aos
usudrios;
SEGAO It
TRANSPORTE POR BICICLETA
Art. 56° O transporte por serd incentivado pelo Poder Publico

Municipal, através da adogdo do Sistema Ciclovidrio Municipal, com a previséo de
rotas estruturantes desta modalidade.

Art. 57° O sistema ciclovidrio deverd Qarantir e atender os seguintes
objetivos:

I - a inclusdo da urbanos devendo ser
abordado como elemento para a imp ¢do do ito de Mobilid: Urbana
Sustentdvel e como forma de redugéo do custo da mobilidade das pessoas;

Il - a integragdo aos modos coletivos de transporte, através da construgéao
junto &s estagdes de feré

nos

de bicicletdrios efou |
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Art. 58° Nas vias urbanas de pista dupla a circulagio de bicicletas devera
ocorrer, quando ndo houver ciclovia, ciclofaixa, ou acostamento, ou quande niq
for possivel a utilizagéo destes, nos bordos da pista de rolamento, no mesmo
sentido de circulag@o regulamentado para a via, com preferéncia sobre os
veiculos automotores.

SEGAC
TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL (TAX)

Art. 58° O servigo de transporte piblico individual (téxi) é o servigo
remunerado de transporte de passageiros aberto ao plblico, por intermédio de
veiculos de aluguel, para a 3

de viagens individt d
Art. 60° Caracteriza-se, 0 servigo pliblico remunerado prestade a
passageiro, com destinagédo Unica e ndo sujeito a delimitagédo de itinerdrio.

Art. 61° Configura-se igualmente ao servigo publico coletivo ¢, por isso,
sujeito a concesséo, permisséo ou autorizagdo do Poder Publico Municipal.

Art. 62° O transporte plblico individual deverd safisfazer além das
exigéncias previstas na Lei Federal n° 9.503/97 - Cédigo de Trénsito Brasileiro, &s
de seguranga, higiene e conforio

s

condigdes e aos req
belecidos através de ¢do especifica.
SEGAO IV
TRANSPORTE ESCOLAR

Art. 63° Caracteriza-se como transporte escolar, o servigo publico ou
privado, fretado a passageiro ou grupo, em nimero limitado a capacidade do

;e

veiculo portador, voitado & | ¢do de entre suas r

e 0s estabelecimentos de ensino.
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Art. 64° O transporte escolar de cardter publico, quando ndo executado

diretamente pelo Poder Pblico, podera ser r p
licitatério piiblico.

Art. 65° O transporte escolar privado ficaré sujeito as exigéncias prevuslas
na Lei Federal n® 9.503/97 - Codigo de Transito Brasileiro, as condigd
e aos requisitos de seguranga, higiene & conforto estabelecidos através de

normatizagéo municipal especifica.

Art. 66° Aos veiculos de
espagos de parada especificos sobre a via piblica ndo sendo aceitas condigdes

te escolar poder3o ser

de restrigdo, exclusividade ou privatizantes do seu uso.
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SEGAOV
TRANSPORTE DE CARGA

Art. 67° Caracteriza-se como transporle urbanc de cargas o servigo de
te de bens, animais ou

- -Art. 68° O Transporte de cargas e mercadorias no municipio divide-se, em
relagdo aos seus deslocamentos, entre:
1 - Trifego de carga de passagem, com origem ou destino fora do
municfpio, mas que uliliza seu sistema vidrio para como itinerario;
Il- Trafego de carga municipal, que objetiva ascender em algum ponto do
municipio ou dele sair;
° Ao Trifego de carga de passagem deverd ser imposto limites de

-.segundo as

¢ do veiculo de carga, restringindo seus
itinerdrios sendo direcionado, para o sist estr e, p ial

para o anel vidrio' local proposto.
§ 2° Ao Trafego de cargas municipal deverd ser estipulado limites de
horarios segundo entendimento do érgdo gestor.

Art. 69° As dreas especialmente adensadas ou de caréter polarizador,

deverdo ter o acesso de [ ), i 0 seu peso,

grau de emissfo de poluentes, grau de periculosidade da carga e impacto sobre
as afividades locais, e serdo regulamentadas por Decreto Municipal.
Art. 70° Nas areas especialmente adensadas poderdo ser criadas, vagas

de ) I do destinadas exclusi te para carga e
descarga.

Art. 71° As previsGes de ampliagdo da malha viaria municipal deverao

para o porte de cargas nos diversos lugares da

cidade.
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Art. 72° Poderdo ser previ ¢oes de b
veiculos compativeis com aquele trifego.

Art, 73° Podera ainda ser padronizado, por Decreto Municipal, o tipo de
veiculo de carga urbana ndo-motorizado que podera circular Iivremérite nas dreas
restritas, de acordo com as regras estabelecidas pelo Poder Piblico.

Tfrulov
CONTROLE SOCIAL

capiTULO]
DO FUNDO E CONSELHO DE MOBILIDADE URBANA

Art, 74° Fica designade o Fundo de Transito, el na pega org aria

dos recurses oriundos das

visando dar maior paréncia para a

multas de transito arrecadadas pelo hnunicipio.

Art. 75° Quando no momento da licitagéo do sistema de t'r‘ahgbcﬂe, podera
ser prevista ainda a criagdo de um segundo fundoe (Fundo de Transportes) que

h

4 0S recursos provenis da taxa de gerenciamento sobre o sistema de
transporte, a ser pago pelo gerenciador conforme previsio em edital.

Art. 76° Ambos os fundos deverdo ser acompanhados por um Conselho de
Mobilidade, previste nesta lei, que poderd exercer papel de influéncia sobre as
decistes do orgdo gestor.

Art. 77° Fica instituido o CoMob — Conselho de Mobilidade Urbana de
Cajamar, com o objetivo de realizar 0 monitoramento da Politica Municipal de

Mobilidade Urbana.

Art. 78° Cabera ao CoMob as seguintes atribuig5es:

. /)
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£0bras Lida.

I - Acompanhar as principais agles do 6rgdo gestor, opinando sobre o
andamento das mesmas;

1l - Avaliar balango anual relative & impla do da Politica Municipal de
Mobilidade Urbana e seus resultados;

Il - Acompanhar o balango mensal com os gastos oriundos do Fundo de
Trénsito e demais fundos eventualmente criados pelo érgéo gestor;

IV - Auxiliar, dentro de suas atribuft;ées, as campanhas educativas de
transito desenvolvidas pelo rgdo gestor;

V - Dar publicidade, dentro de sua darea de atuagdo, das agbes
desenvolvidas pelo 6rgéo gestor;

VI - Propor o desenvolvimento de agBes de mobilidade, inseridas nas
variadas dreas que engloba o tema;

Vil - Elaborar e aprovar seu Regimento Intemo, a partir de proposta
encaminhada pela Prefeitura Municipal.

TfTulo vi
DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

Art. 80° Esta Lei entrard em vigor na data de sua publicag&o.
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